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= Undersgkelsen
= Utvalget

* Holdninger
= Beskrivende stat

» Preferanser
= Multivariatanalyser
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Undersgkelsen

= Utvalg

Antall Ansatte

 Aotall | % | Adall | % | Adtall | %

40632 404 4000 333 190 317

m 50052 498 4000 333 223 312
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Transportkostnad som andel av totale
driftskostnader

Hvor stor andel utgjer transportkostnadene av virksomhetens totale driftskostnader?

) = Transportkostnad
<10% for ca. 60% av
virksomhetene

40

30

Percent

20

= For ca. 10% av
virksomhetene utgjar
transportkostnad over

25%
Mindre enn 5-9% 10-14% 15-24% 25-49% 50% eller na Vetikke 5 o
5% mer

Hvor stor andel utgjer transportkostnadene av virksomhetens totale driftskostnader?
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Viktigste transportformene

=ca 45% av varetransporten utfgres med
diesel/bensin lastebiler/varebil
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loldninger om effektiviteten pa drivstoffavgift
| a redusere forbruk
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* Bygg & anlegg
* Transport og lagring
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Hindringer mot a redusere klimautslipp

Lade- og fylleinfrastruktur for elektrifisert veitransport
(personbil, varehil, lastebil) er ikke ti

Teknologien somfinnes pa markedet er for dyr _
Teknologi somreduserer tslipp er ikke tilgjengelig pa
markedet |
romgesarvaro: |
Virksorrheten kan ikke oretille uten offentlig statte ﬁ
Virksorrhetens naaring mangler en bransjestandard M
kan ikke onstille alene, hvis vare konkurrenter

Teknologien somfinnes pa markedet har svaart usikker
utslippsreduserende effekt

Virksorheten min har for lite kunnskap om
Klirmalgsninger

0% 5% 10% 15%

20%

» Kunder ikke villige til a
betale hgyere pris

= Tap av markedsandel,
konkuranseevne

= Utilstrekkelig lade- og
fylleinfrastruktur for
elektrifisert veitransport
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Hindringer mot valg av varetransport

med el-kjgretay

» El-kjgretgyene pa
markedet har for liten
rekkevidde

» Ingen kontroll over hvilken
biltype som velges.

= Det er transportgren som
bestemmer

R T T P —

rekkevidde

Mirksorheten har ingen kontroll over hvilken =

biltype somvelges. Det er transportgren som..

O e —
er ikke pa markedet
ot
e
B-Kjgretgyene pa markedet koster for mye =

For virksoheten nattlading (dvs at kjgretayet
lades over natten og er i drift hele neste dag...

e

\eitransport vil fortsatt vaare relativt hillig selv -
omdieselprisen gker tilsvarende en.. A

Virksamhetens forhandler(e) har for lite l
kunnskap omel-kjaretgy

Virksorrheten min har for lite kunnskap omel-
Karetgy
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Jkt drivstaffavgift som virkemiddel |
reduksjon klimagassutslipp

Coef. Pz
Andel av transportkostnad
5_9% 43352" 0.049
10-14% 7288831 0004
15-24% 1180956 0.000
5% 1.341836 0,000
Nearinger
By ag anlegg 8105097 0.002
Transpart og lagring 8246464 0014
omeetning 2020
> 100 millioner kr -.6866389 0.008
#abs 559

RPaubr-sg

amn

= \/irksomheter

= med hgy
transportkostnad,

= Innen bygg og anlegg, og
transport og lagring
neeringer
er mer sannsynlig til a bli
uenige

» Stgrste virksomheter, med
omsetning over 100mill) er
sannsynlige to bli enige
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Konsekvenser dersom drivstoffavgiften
gar opp med 6,41/L fra dagens niva

» Hgyere —ve konsekvens for
virksomheter:
= med hgye transportkostnad

= Erinnen industri, bygg og
anlegg, transport og lagring

» Hgy —ve konsekvens for
virksomheter lokalisert i
distriktene

Coef. Pz
Andel av transportkostnad
5-9%% 865 0.000
10-14% 1.703 0.000
15-24% 2062 0.000
>250 2069 0.000
Udanning
Nearinger
Inaustri 572 0046
By ag anlegg 1.561 0.000
Transpart ag lagring 1.228 0.001
Sentralitet (base: mest sentrale)
2 570 0030
3 84 0003
4 134 oan
5 1.218 0.000
Zahs 575
Peudbr-sg 0z3
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Transportmiddel valg

=|_astebill

= Hay transportkostnad

= Industri, bygg og
anlegg

= [ av sentralitet
= Mangel pa bransje
standard

= Vare kunder er ikke
villige til & betal en
hayere pris

>25%
Udanning
JLa .006 (0.980) 618(0104)
53&r eller hoyere 476 (0.286)
Neeringer
Varehandel, ovematting og service .281 (0.378) |ﬁ
Jordbruk, skogbruk el-gass-varmivanrfarsyning
vannh og avigp .500 (0.199) 585 (0.317)
Industri -.266(0.391)
Byog og anlegg -065(0.90
Transpart og lagring 883 (0.068)
Sentralitet (base: mest sentrale)
2 .237(0.37) 574(0158)
3 309 (0.299) 399(0.352)
4 .014(0.968) 644 (0.143)
5 576 (0.078) 770 (0.091)
Mirksomhetens naaring mangler en brangje
standard M kanikke orstille aleng, hvis
vare konkurrenter ikke falger etter 11.004 (0.004) 003 (0.993) 603 (0140)
Virksomheten kan ikke onstille uten
offertlig stette ~221(0563) -179 (0574) 0
Vare kunder er ikke villige til a betal en
heyere pris |.543 (0.032) 126 (0.564) 186 (0.551)
#abs 586 586 586
Pseudo R-sq 033 014 024
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Valg av beaerekraftig transportmiddel

et e

Kimeansvarlig (\s) 628 0194 -.835 0.025
Udsoing 0000

= Jernbane vs Lastebil
= Industri, bygg og

-003 0994 027 0955
anlegg har lavere 138 0010 8 0095
sannsynlighet for a
velge Jernbane Varehandel, overnatting og service -4 0.077 -1.366 0.029
= El-varebil vs varebil 188 0083 2186 004

= Klimaansvatrlig,
varehandel... gker

-1.537 0.002 443 0.500
-2619 0.003 -.655 0.208

valget er el-varebil 1367 aris i 0959
= [avere sentralitet
reduserer valget av el- -105 0.829 -A4T1 0.302

varebil -443 0399 -2.051 0.000
-918 0.087 -1570 0.012

-1.098 0120 -3.954 0.000
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Oppsummering

= Noen virksomheter blir mer utsatt enn andre

» Konsekvensene av gkt drivstoffavgift varierer ift
lokalisering

» Forbedret tilgjengelighet av ladestasjoner
» Hindringer:
= Bransjestandard

= Kunder er ikke villige til & betal en hayere pris
= Hoy transportkostnad
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